ROZDZIAL 14. KONTROWERSJE WOBEC CHINSKIEJ INICJATYWY NOWEGO JEDWABNEGO SZLAKU

= SOUTH
CHINA KOREA JAPAN
INDIA T’ 5 -
MYANMAR [ AOS
THAILAND . VIETNAM
CAMBODIA; ' “  pHILIPPINES
BRUNEI ~
MALAYSIA
SINGAPORE
INDONESIA
AUSTRALIA
NEW ZEALAND

Rysunek 14.6. Regionalne kompleksowe partnerstwo ekonomiczne (Regional Comprehensive
Economic Partnership — RCEP)

Zrédlo: https://independenttrader.pl/jak-nowy-jedwabny-szlak-zmieni-swiat.html (dostep 22.05.2018).

Odejscie USA od globalizmu takze przez wycofanie si¢ z Partnerstwa Transpacy-
ficznego (TPP) w czasie prezydentury Donalda Trumpa zwigkszyto szanse Chin w szu-
kaniu nowych partneréw gospodarczych. Ogromne Srodki przeznaczone na inwestycje
oraz szerokie grono panstw, ktore dotaczyly do AIIB, sugeruja, ze Panstwo Srodka
obecnie ma ogromne pole do dzialania.

14.4. Gwadar Port — kluczowy punkt
Nowego Jedwabnego Szlaku

Sposrod wszystkich ogniw Nowego Jedwabnego Szlaku jedno miejsce wydaje si¢ by¢
wyjatkowo wazne. Jest to Gwadar Port w Pakistanie. Jego przebudowa (wraz ze stwo-
rzeniem sieci drog, torow kolejowych itd.) ma skroci¢ czas importu ropy naftowej
do Chin z 45 do zaledwie 10 dni. Na rysunku 14.7 chinsko-pakistanski korytarz
zostal oznaczony liniag od Gwadar Port do Kashgar.
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14.4. GWADAR PORT - KLUCZOWY PUNKT NOWEGO JEDWABNEGO SZLAKU

Obecnie wysytka z Chin trwa 45 dni — w nowym porcie moze dojs¢ do obnizenia do 10 dni w niektdérych destynacjach.
[
[FEF LA
Warth
= L tirea
Carigmam apan
Sra Soaam
P r i Taphsga™ Wow i
LEL
ey Droga morska
z Zatoki Perskiej pagmyan
Pardi Doacs
S
B fay
Phuegeney
e ()
Tt Ry of Beag Obecny import o -

Aktualne drogi chiriski ropy ) i ]

morskie z Zatoki ;?zf::avi\;e;:’p?ge/;

Perskiej i Afryki

V\Zrcshfé:‘iejry : Cie$nine Malakka
Aktualne drogi morskie z Zatoki Perskiej _

12900 km
Proponowany Chirsko-Pakistarski Korytarz Ekonomiczny Beijing
Gwadar-Kashgar 2 000 km

Rysunek 14.7. Chifisko-pakistanski korytarz od Gwadar Port do Kashgar

Zrodlo: https://independenttrader.pl/jak-nowy-jedwabny-szlak-zmieni-swiat.html (dostep 22.05.2018).

Wspomniane zmiany znaczaco wzmocnig rownoczeSnie pozycje¢ Pakistanu, ktory
nie tylko zyska przetransferowane przez Chinczykow Srodki finansowe, lecz bedzie
rOwniez zarabial na optatach transportowych. Inwestycja w port przyspieszy zatem
tempo rozwoju gospodarczego Pakistanu.

Mozna zaktadaé, ze z czasem Gwadar stanie si¢ dla Chin bazg podobno do tych,
ktore na catym Swiecie tworza Stany Zjednoczone. Z kolei liczba ludnoSci w tym
miescie (obecnie 100 tys. mieszkancoéw) wzrosnie kilkukrotnie.

Krotsza trasa ropy naftowej docierajacej do Chin oznacza dla gospodarki Pan-
stwa Srodka nizsze koszty zakupu tego surowca. Jest to kolejny aspekt, ktory moze
zwiekszyC zyski chifiskich przedsigbiorstw.

Wspotpraca Pakistanu i Chin moze sprawié, ze po drugiej stronie barykady
wspolnie znajdg si¢ Stany Zjednoczone i Iran (jak rowniez Japonia oraz Indie).
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